5. Analisi detallada de I'ETF

5.1. Tram 1: Aeroport d’Alguaire - Lleida — Cervera

5.1.1. Ambit d’estudi del PDU-ETF en el fram 1

Aquest territori compren les seglents comarques:
e ElSegria

e L'Urgell

e FElPlad'Urgell

e LaSegarra

Pel que fa als municipis afectats son els seglents:

Alguaire, Almacelles, Lleida, Els Alamus, Bell-lloc d'Urgell, Sidamon, ElI Palau
d'Anglesola, Fondarella, Mollerussa, Golmés, Vila-sana, Castellnou de Seana,
Bellpuig, Anglesola, Vilagrassa, Tarrega, Els Plans de Sid (Les Pallargues), La Curullada

(Granyanella), Cervera.

Aquest ampli dmbit del territori correspon a la que s’ha denominat la Catalunya de Ponent,
zona certament molt damplia, relativament poc poblada, d'activitat econdmica

predominantment agricola de cardcter extensiu i en general del sector primari.

Aquesta zona destaca per llur dinamisme, causa del recent creixement de la seva
poblacié. El planejament urbanistic dels diferents municipis potencialment afectats per I'ETF
és un altre condicionant transcendental, maxim si es t& en compte el dinamisme de la
zona. Al'efecte, poblacions com Tarrega poden servir d’exemple. A la ciutat de Tarrega es
preveu la duplicacid d'ocupacié del territori tant residencial, com industrial i de serveis,

duplicant la poblacié en deu anys.

L'orografia del tram Lleida — Cervera es pot considerar en conjunt molt favorable per
I'emplacament d'activitats logistiques, les quals requereixen una important ocupacid de

terreny.
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5.1.2. El paper de I'ETF a les Terres de Ponent

L'objectiu d'aquest tram és esdevenir una alternativa vdlida per al transport de
mercaderies ferroviaries cap a l'oest de Catalunya i també per a connectar amb

Barcelona.

Degut a que la LAV Madrid — Barcelona no gaudeix de les caracteristiques tecniques i
funcionals per al transport de mercaderies, I'ETF haurd de connectar amb I'actual linia
d’'Ample Iberic, ample que es preveu que es canvii cap a UIC, consolidant-se una xarxa
ferrovidria per al transport de mercaderies complementdria a la xarxa UIC d'alta velocitat

per a viatgers.

La vocacid a favor del tfransport de mercaderies de I'ETF implica que es tracti d’'una linia
que eviti el pas pel centre dels nuclis urbans. Analitzant I'actual liniac Manresa — Lleida,
s'observa el seu caracter fortament urbd, al discorrer per I'interior de poblacions com ara
Tarrega, Mollerussa, Cervera, Bellpuig... sdn necessaries, doncs, solucions per al tfransport de

mercaderies sense que aquestes s'infrodueixin en I'interior de les ciutats.

Per al cas de Lleida, I'ETF esdevé clarament un by-pass per a les mercaderies, de manera
que aqguestes, aprofitant la via actual, no hagin de passar per a I'actual estacié d'Alta
Velocitat. Per a la resta de tram, la premissa de que cada poblacid disposi de variant per al
transport de mercaderies condueix a planificar alternatives que by-passin en conjunt els

principals nuclis urbans pels quals discorre I'actual linia Manresa - Lleida.

L'ETF, en el seu pas per Lleida per a serveis de viatgers connectaria amb la LAV i
compartiria les seves vies. D'aquesta manera, un fren amb origen Madrid, una vegada
hagués parat a I'estacié de Lleida, podria decidir prosseguir cap a Barcelona pel tfracat de
Perafort o bé prendre I'ETF i accedir per Igualada (una solucié andloga a les alternatives
viaries AP-2/AP-7 i A-2).

Amb la voluntat de mantenir operativa la linia Renfe Manresa — Lleida, al disposar de
caracteristiques urbanes, s'adoptaria un canvi de tecnologia, de tren convencional a tren —
tramvia, solucid hibrida que preveu la circulacié del material rodant a velocitats al voltant
del 100 km/h en trams interurbans mentre manté les caracteristiques de tramvia en el pas

pels nuclis urbans.

Aqguesta nova linia de tren — tramvia resoldria les actuals mancances de serveis de la linia a

la vegada que desenvolupa el rol d'aportador de viatgers a I'ETF i la LAV Madrid -
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Barcelona. Els 3-4 serveis diaris actuals passarien a freqiencies que podrien arribar als 20
minuts en hora punta: una veritable solucié per a la mobilitat local de les comarques de

Ponent.

En coherencia amb aquest esquema de xarxa aportadora del fren — framvia, es preveu un

nombre baix d’'estacions, amb un maxim d’'una per comarca: Pla d’'Urgell, Urgell i Segarra.

Aquestes estacions seran exclusivament per a viatgers, ja que les estacions de mercaderies
tenen una necessitat d'espai molt superior i unes caracteristiques geometriques

especifiques.

Degut a les caracteristiques funcionals del tracat i el criteri d'allunyar el transit de
mercaderies dels nuclis urbans, cal observar que les estacions de viatgers de I'ETF estaran
en posicions excentriques dels nuclis urbans, de manera que I'afectacid als municipis i

I'adaptacié del planejament d'aquests serd petita.

Pel que fa a les estacions de mercaderies, el tram Lleida — Cervera és el que presenta més
oportunitats per a I'establiment d’'estacions ferrovidries de mercaderies. Tarrega i les seves
rodalies semblen I'alternativa més viable, tant per la disponibilitat d’espai com pel moderat

impacte paisatgistic d’aquesta solucié, que queda recollida en el sud-oest de la ciutat.

També relacionada amb la logistica, apareix la necessitat de connexid amb el futur
aeroport de Lleida — Alguaire i la seva drea logistica adjacent. Les bones perspectives del
sector dels integradors de transport i les 200 Ha a les rodalies de |'aeroport previstes per a

usos logistics fan adient incloure I'andlisi de la connexié de I'ETF amb aquest territori.

Addicionalment al plantejaoment funcional acabat de descriure, per a la definicié de les
alternatives a analitzar s’ha intentat minimitzar I'ocupacié “gratuita de sol”, obrint el minim
de territori d'acord amb els condicionants ferroviaris bdsics per al correcte funcionament

de la linia.

L'ETF tindrd, doncs, multiples serveis, tal com:

e Una relacié rapida entre capitals de comarqgues,

e L'accés al'aeroport d'Alguaire perd també alternativament als de Girona i del Prat,
e FElpas de les mercaderies,

e Interconnexid amb els serveis locals tren — framvia, i amb els trens de llarg recorregut a

Lleida Pirineus.

5.1.3. Context biofisic

= Descripcié geologica

El tram | discorre exclusivament en els diposits oligocens i quaternaris de la Depressié de
I'Ebre. Els oligocens son essencialment materials de centre de conca, amb un contingut
elevat de fins (lutites i margues), on s'intercalen nivells de calcdries i de gresos, localment
importants, i que s'estratifiguen horitzontalment, ates que no estan afectats per
deformacions estructurals. Els quaternaris sén diposits de graves i sorres de terrasses actuals i
antigues i dels ventalls alluvials associats, i dipdsits colluvials de clasts més o menys

angulosos amb una matriu lutitica i sorrenca.

= Descripcié geotecnica
— Roques

Unitats de conglomerats i gresos. Detritiques cimentades d'aspecte massiu.
Unitats de carbonats. Calcaries molt cimentades.
Unitats de guixos.
— Roques toves o sols durs
Unitats amb graves i bretxes consolidades poc cimentades. Correspon al conjunt d’unitats
detritiques grolleres heterogenies poc cimentades
Unitats lutitiques. Esta constituit per | unitats d'argil lites i limolites prequaterndries

Unitats Iutitiques carbonatades. Lutitiques amb ciment carbonatat, genericament

denominades margues

Unitats amb presencia de guixos. Formades essencialment per argiles i/o llims, que

presenten intercalacions de guixos fambé poden incloure gresos o carbonats

— Alternances roques dures i toves

Unitats amb predomini de roques dures (Conglomerats, gresos o calcaries). alternances de
rogues dures (conglomerats, gresos o calcaries) i toves (lutites i margues) on predominen les

roques dures.
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Unitats amb predomini de roques toves. alternanca de roques dures (conglomerats, gresos

o calcaries) i foves (lutites i margues) amb predomini de les roques dures.

Unitats amb preséncia de guixos. Alternances de roques dures (conglomerats, gresos o

calcdries) i roques toves (lutites i margues) que presenten intercalacions de guixos.
- Sols
Diposits aluvials actuals (graves i sorres). Diposits de terrasses i mantells aluvials d’edat

holocena i estan formats per de graves i sorres, i menys frequentment intercalacions de

llims.

Diposits alluvials antics (graves i sorres). Constituit per diposits de terrasses i mantells al luvials
d’'edat pleistocena que estan formats per de graves i sorres amb una matriv lutitica

sorrenca.
Diposits colfuvials (clasts i lutites). Dipdsits quaternaris de vessant formats per clasts i blocs

Diposits lacustres (argiles i llims) Constituit pels diposits holocens d'argiles i llims, amb
intercalacions de sorres fines, associats a zones lacustres, litorals o deltaiques, que presenten

una cohesid molt baixa.

= Arees de proteccié ambiental

Els espais PEIN i Natura 2000 corresponents a I'ambit d'estudi sén:

e Mas de Melons — Alfés: espai discontinu del qual la part més petita se situa al terme
municipal de Lleida, corresponent al sector de |la Torre Ribera, delimitat per la carretera

N-240 al sud i la Sequia Quarta al nord.
e Anglesola-Vilagrassa: espai situat al nord de la ciutat de Tarrega.

e Plans de Sid, situat en la seva continuitat immediata al I'Est.
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Fig. 43. Els sectors PEIN i Natura 2000 al voltant de I'ETF

Font: elaboracid propia amb base a dades del Departament de Medi Ambient i Habitatge

5.1.4. Context socioeconomic

Encara que estd creixent la poblacié d'una forma molt sensible, la zona té una baixa
densitat, un ampli sol d'aprofitament agricola de secd i extensiu, que afavoreix la

implantacié d'arees logistiques | infraestructures.

5.1.5. Context urbanistic

Aquest territori compta amb el Pla Territorial Parcial de Ponent aprovat (vegi's apartat
2.2.1).

Les comarques del Segrid, de I'Urgell i del Pla d'Urgell han experimentat un creixement molt

important en els Ultims anys.

El dinamisme del planejament urbanistic en el corredor de I'ETF estd dominat per un
desenvolupament important de poligons industrials i/o logistics al llarg I'autovia A-2 des de

Lleida fins a Cervera, perd també, a menor escala, de sectors residencials.
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El cas del Palau d'Anglesola, Vila-sana, Bellpuig, Anglesola i de Tarrega. Per una alira
banda, el municipi d'Almacelles te una previsidé important de desenvolupament de sol per

a industria i logistica.

Fig. 44. Sectors SAU en procés d’ocupacié al Palau d’Anglesola

Font: Estudis de tracat Tram | Lleida — Cervera

Segons les informacions en mans de I'equip redactor en data de tancament d'aquest
document, dels 19 municipis afectats, uns 6 estan en procés de redaccid del POUM, en

diverses fases d'avancament:

e El Palau d’Anglesola, Mollerussa, Bellpuig, Vilagrassa, Els Plans de Sié (Les Pallargues),

Cervera.

5.1.6. Context infraestructural

= Les infraestructures existents

Pel que fa a les infraestructures de transport I'entorn de la ciutat de Lleida i en el corredor

entre aquesta ciutat i Cervera, sdén moltes i importants.

En aquest ambit la ciutat de Lleida constitueix un node d'infraestructures lineals ferrovidries i

vidries tant les existents, com les que estan en procés de planificacié o en execucio.
Les infraestructures existents sén:

e La Linia Lleida - La Pobla de Segur on el titular és la Generalitat de Catalunya; es tracta
d'una via Unica d'ample ibéric. Recentment ha experimentat una renovacid de via des

de Balaguer fins a La Pobla de Segur i una modernitzacié del material rodant.

e La Linia Lleida - Barcelona per Manresa; es tracta d'una linia dotada de via Unica
electrificada d’ample de via iberic; el Ministeri esta treballant des de fa anys renovant la
via, i ha conclos les obres entre Lieida i Mollerussa. En la resta I'estat de conservacio és
deficient. La linia no es considera apta per a la circulacié de mercaderies excepte en el

tram Lleida Cervera.

e La Linia Lleida - Saragossa per Binéfar; de via Unica ibérica; apta per a la circulacidé de

mercaderies.

e La Linia Madrid - Barcelona - Frontera Francesa d'alta velocitat; de via doble

electrificada, només apta per a la circulacié de serveis de viatgers.

A més cal destacar la construccid adjudicada de I'aeroport.
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= El sistema de regadiu

La zona d’estudi es tfroba en una zona de cultius en les comarques del Segrid, el Pla d'Urgell

iI"Urgell.

La major part de parceldes sén de regadiu, amb dues zones d'influéncia clarament

diferenciades:
e Zona del Canal d'Urgell.

e Zona del Canal Segarra-Garrigues.

[ vimit municipis
/\/ Carreteres aame, -

B’ seclorsdereg

/1 1

OROCERRR0OEOO0ON
i

R

Titol:
Xarxa de regadiu Segarra-Garrigues

Fig. 45.

Esquema de sectors del Sistema Segarra - Garrigues

Font: Estudis de tracat ETF tram | Lieida — Cervera
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Canal d'Urgell a la unitat de paisatge de la Plana d’Urgell.

Canal auxiliar d’Urgell a proximitat immediata del pas de la N-240
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5.1.7.Descripci6 del tracat

* Enllag¢ de I'aeroport d’'Alguaire

L' Aeroport d'Alguaire és I'Unic aeroport que serd directament connectat per I'ETF.

Més enlla del ramal de 'aeroport d'Alguaire, el fracat de I'ETF comenca a I'oest de la ciutat
de Lleida, I'ETF es posa paralilel a la Linia d’Alta Velocitat. Un cop by-passada Lleida se
segrega de la LAV, creua el torrent de la Femosa i el canal auxiliar d'Urgell més pel nord tot
i esquivant pel sud el sector Mas de Melons — Alfés inclos al PEIN. Es dirigeix cap al pla de
Venisilld i canvia de direccid cap al nord-est direccié a Sidamon que esquiva per I'oest, fins

saltar I'autovia A-2 i refroba la mateixa traca.

L'accés a I'aeroport d'Alguaire es planteja connectant-lo amb la linia de Saragossa al
terme municipal d’Aimacelles. Aquest accés donard servei a la futura plataforma logistica

d'Almacelles a a l'aeroport en construccid, situat als plans de I'Almenar i Alguaire al terme

de 'Alguaire.

Fig. 46. Ramal complet a I'Aeroport de Lleida

Font : Estudis de fracat ETF fram | Lleida — Cervera

’ AEROPORT
LLEIDA
ALGUAIRE

Binéfar-
La Pobla

LLEIDA- de Segur
PIRINEUS

Saragossa

Saragossa Manresa

Tarragona

Fig. 47. Integracié funcional de I'ETF als voltants de Lleida

Font: Estudis de tracat fram | Lieida — Cervera
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Més enlla de Sidamon, I'ETF discorre en parallel de I'A-2. Travessa els municipis de
Fondarella, Mollerussa, Golmés (on es proposa l'estacié de I'Urgell de passatgers, a
proximitat immediata del nucli de Mollerussa) i continuaria pel sud del nucli de Castellnou
de Seana (pel nord de Bellpuig) termes d’'Anglesola i Vilagrassa on es preveu ubicar
I'estacié intermodal del Pla d'Urgell, donant servei a la linia convencional (futura
reconversid en tren tramvia) i I'ETF. L'Eix passa pel nord del nucli urbd de Tarrega allunyant-
se de I'A-2 1,5 km, fins apropar-se’'n en el terme municipal de la Curullada. Finalment

s'accediria al terme de Cervera, on es proposa I'estacié de la Segarra.

Vista panordmica des de la Figuerosa (Tarrega)

5.1.8. Questions mediambientals

Pel que fa als espais i elements naturals protegits el tracat afecta minimament I'espai Xarxa
Natura 2000 Secans de Mas de Melons — Alfés.

Pel que fa a la geologia i la geomorfologia, els talussos de desmunts i els terraplens son el
principal canvi en la geomorfologia del fterritori. La Incidencia sobre els tossals és
especialment critica ja que, a banda de ser un elements caracteristic del paisatge,

acostumen a anar lligats a una gran riquesa arqueologica. El balang de terres és negatiu.
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Pel que fa a I'afeccid de la xarxa hidrografica, aquesta és mitjana, ja que com que s'utilitza
el corredor de I'A-2 I'afeccid ja estd feta. L'afeccid consisteix en el salt de diversos passos

de rius i torrents i s'assumeix que el curs d'aquests s'haurd de salvar mitjancant viaductes.

El territori sobre el que discorre el tracat en aquest tram esta dividit per diferents
infraestructures hidrauliques que proporcionen I'abastiment d'aigua tant a la poblacié com
a I'agricultura. L'afeccid se salvard amb la implantacié de viaductes i passos a diferent

nivell.

Referent als habitat d’interés comunitari, afecta alguns hdbitats d’interés prioritari de prats
mediterranis. L'afeccié directa sobre els hdbitats d'interes comunitari incideix en la
pertorbacié d'aquests espais que sén sensiblement vulnerables, i alguns d’ells, catalogats
com a zones de conservacio prioritaria per les seves caracteristiques biologiques i singulars.

Aquests espais son els seglents:

e Matollars halonitrofils: Distribuits al llarg de la Plana de Lleida i Urgell (la Clamor). El tfracat
Nord a més a més afecta als situats a la plana d’Almenar — Alguaire (el Pla de Vilanova).
Alguns d'aquests espais es tfroben en estat de degradacié avancat, pel que I'afeccid

no seria tan greu.

e Prats mediterranis rics en anuals, basdfils: distribuits al llarg de la Plana de Lleida i Urgell

(la Torre de I'Hereu).

e Alberedes, salzedes i altres boscos de ribera: distribuits al llarg de la Plana de Lleida i
Urgell (el Moli de Picabaix). El seu grau de diversitat és alt al presentar zones riques en

especies i ésser corredors de fauna, per tant, el seu grau d’afeccio és crific.

e Alzinars i carrascars: Distribuits al llarg dels Secans de Belianes i d’'Ondara (les Tosses).
Alguns d'aquests espais conformen una massa forestal important i es troben en perfecte
estat de conservacié, amb la importdncia que qixd comporta per albergar espécies

faunistiques de la zona, per tant, el seu grau d’afeccid és critic.

e Pinedes mediterranies: Distribits aul llarg dels Costers de la Segarra (la Torre del Gili). No
conformen masses forestals ben desenvolupades, de manera que el seu grau d'afeccid

€s mig per ésser zones relictiques.

Pel que fa als aspectes faunistics, I'ETF transcorre al llarg del seu recorregut per zones
d'especial importancia per a les aus, denominades zones IBA. L'afeccid d'aquests espais és

sever per ésser zones molt vulnerables a la presencia de I'hnome i a la implantacié
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d’'infraestructures de gran envergadura dins el territori, i perque alberguen especies d’'aus

principalment de caire estepari. Les zones directament afectades sén:
e [BA del Secd Almenar — Alguaire (Tossal de Vilarnau a Alguaire).
e |BA dels Sectors addicionals (la Torre del Gili, Cervera).

L'ETF discorre per habitats majoritariament de conreus herbacis extensius de regadiu, que
caracteritzen la Plana de Lleida i Urgell, regades per diferents canalitzacions hidrauliques
(com el Canal d'Aragd i Catalunya i el Canal d'Urgell). L'afeccié d'aquest habitat és lleu
perque les espéecies faunistiques associades estan relacionades amb I'home, i no estan

catalogades com a vulnerables.

Per altra banda a la Plana d'Almenar — Alguaire i als Costers de |la Segarra, el territori estd
representat per conreus herbacis extensius de secd. Tot i ser cultius monoespecifics, aquests
inclouen una major diversitat en quant a espécies faunistiques que alberguen, perquée dins
del territori es troben representats enclavats de petita superficie de diferents habitats
(conreus llenyosos i plantacions d'arbres, boscos esclerdfils, bosquines i matollars
mediterranis i submediterranis, drees ruderals, prats basdfils secs de terra baixa i muntanya

mitjana), i que augmenten la seva riquesa paisatgistica i ecologica.

La fauna associada és vulnerable a la presencia de I'home i a la implantacié
d'infraestructures sobre el territori que modificarien el seu habitat, sobretot pel que fa
referencia a espécies d'aus de tipus estepari. L'estudi informatiu haurd, doncs, de minimitzar

l'impacte de I'ETF.

Des del punt de vista de patrimoni cultural, existeix un risc arqueologic, i la inversidé en quant
a prospeccions per determinar la presencia de jaciments arqueologics. L'afeccidé directa

sobre jaciments ja coneguts demanard mesures preventives per tal de salvar-los.

5.2. Tram 2: Cervera - Igualada - Manresa i ramal Igualada — Martorell

5.2.1. Ambit d’estudi del PDU-ETF

Aquest territori compren les segUents comarques:

La Segarra

e L'Anocia

e ElBaix Llobregat

e ElBages

e L['Osona

Pel que fa als municipis afectats per la linia tfroncal, sén els seglents:

Cerveraq, Estards, Ribera d’Ondora (Sant Antoli i Vilanova), Montmaneu, Argencola,
Jorba, Igualada, Odena, Castellfollit del Boix, Sant Salvador de Guardiola, Manresa,
Sant Fruitds del Bages, Sallent, Avinyd, Santa Maria d'Olé, Muntanyola, Sant

Bartomeu del Grau, Vic, Gurb,
Pel que fa als municipis afectats pel ramal Igualada — Martorell, son els seglents:

Vilanova del Cami, Castelloli, Piera, Els Hostalets de Pierola, Esparreguera, Abrerq,

Sant Esteve Sesrovires, Martorell.

Aquest tram és el que te la orografia més complexa deguda a la presencia de les

serralades prelitorals, amb passos singulars com:

e La Panadellaila part alta de la vall de I'Anoia al llarg de la Serra d'Albarells, pas obligat

de les carreteres entre Cervera i Ilgualada,

e La dificultat de pas entre Igualada i Manresa, que es fa vidriament per la vall de la riera

de Guardiola,

e El pas entre Horta d'Avinyd i Vic, molt accidentat amb diverses serres paralleles i valls

tortuoses (riera d'OIo, riera de Gavarresa), amb la presencia de Fontfreda.

Cal subratllar que aquest tram és I'Unic en el qual I'Eix transversal ferroviari no correspon al
I'Eix transversal viari (que neix de Cervera i connecta Manresa per Calaf) ni al recorregut

del ferrocarril Lleida — Manresa (que recorre per Sant Guim de Freixenet i Calaf).
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5.2.2. Context biofisic

» Descripcié geologica

A nivell geologic I'eix discorre per dues unitats morfoestructurals, la Depressié de I'Ebre i la
Serralada Costanera Catalana. De Cervera a Vic, el corredor discorre pels diposits
oligocens i eocens de la depressié de I'Ebre en el tracat directe entre Cervera, Manresa i
Vic. D’lgualada a Castellbisbal pels materials paleozoics de la Serralada Prelitoral, i segueix
pels sediments miocens la depressid del Penedes i en el darrer tfram assoleix els paleozoics

de la Serralada Litoral.

= Descripcié geotécnica
— Roques

Unitats de conglomerats i gresos. Detritiques cimentades d’aspecte massiu.
Unitats de carbonats. Calcdries molt cimentades.
Unitats de guixos.

Roques ignies o gneissos. S'inclouen les roques ignies intrusives, i els gneis (roca metamorfica

semblant al granit).

Roqgues metamorfiques. Fillites, esquists i grauvaques, en els diferents graus i en general

roques infensament foliades.

— Roques toves o sols durs
Unitats amb graves i bretxes consolidades poc cimentades. Correspon al conjunt d’unitats
detritiques grolleres heterogenies poc cimentades.

Unitats sorrenques poc cimentades. Matriu llimosa o argilosa que pot presentar una certa

cimentacio.
Unitats lutitiques. Esta constituit per | unitats d’argil lites i limolites prequaternaries.

Unitats Iutitiques carbonatades. Lutitiques amb ciment carbonatat, genericament

denominades margues.
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Unitats amb carbons. Presenten alts continguts en materia orgdnica, que poden presentar

carbd, generalment torba o lignit.
— Alternances roques dures i toves
Unitats amb predomini de roques dures (Conglomerats, gresos o calcaries). Alternances de

roques dures (conglomerats, gresos o calcdaries) i toves (lutites i margues) on predominen les

roques dures.

Unitats amb predomini de roques toves. Alternanca de roques dures (conglomerats, gresos

o calcaries) i toves (lutites i margues) amb predomini de les roques dures.

Unitats amb preséncia de guixos. Alternances de roques dures (conglomerats, gresos o

calcdaries) i roques toves (lutites i margues) que presenten intercalacions de guixos.
— Sols
Diposits alluvials actuals (graves i sorres). Diposits de terrasses i mantells alluvials d’edat

holocena i estan formats per de graves i sorres, i menys frequentment intercalacions de

llims.

Dip0dsits alluvials antics (graves i sorres). Constituit per diposits de terrasses i mantells al luvials
d'edat pleistocena que estan formats per de graves i sorres amb una matriv lutitica

sorrenca.

Diposits colluvials (clasts i lutites). Diposits quaternaris de vessant formats per clasts i blocs.

= Arees de proteccié ambiental

Els espais PEIN i Natura 2000 corresponents a I'ambit d’estudi sén:

e Carbasi, delimitat pel vessant sud de la carretera N-II, el cami paral el al torrent del moli

i els limits entre els sols agricoles i forestals.

e Clariana, espai Natura 2000 no inclos al PEIN, que correspon al massis de les Serres i a la

Riera de Clariana fins a Jorba,
e Roques Blanques, en la continuitat del massis de Montserrat,

e El Moianeés, sector no inclos a la proposta catalana Natura 2000.
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Fig. 48. Els sectors PEIN i Natura 2000 al voltant de I'ETF

Font: elaboracié propia amb base a dades del Departament de Medi Ambient i Habitatge

5.2.3. Context socioeconomic

Les comarques afectades directament per I'ETF presenten, de manera comu, nuclis amb
capacitat de desenvolupament de manera autonoma (deslligat de la resta) i de manera
poc integrada. Es tracta d'un grup de ciutats mitjanes, la majoria capitals comarcals, que
presenten una potencialitat de desenvolupament, a priori, basada només en I'ambit
local/comarcal on s’'emmarquen. En elles el sector serveis s'assenta sobre les funcions
tradicionals de centre administratiu, sanitari, educatiu i comercial de la comarca, perd no
existeix un nucli modern de serveis a les empreses o activitats tercidries més innovadores

(desenvolupament tecnologic, etc.).

5.2.4. Context urbanistic

Aquest territori compta amb el Pla Territorial Parcial de les comarques centrals aprovat, aixi

com del PDU del Pla de Bages (vegi's apartat 2.2.1).

Segons les informacions en mans de I'equip redactor en data de tancament d’'aquest

document, dels 27 municipis afectats, uns 9 estan en procés de redaccié del POUM, en

diverses fases d’'avancament: Argencola, Igualada, Piera, Avinyd, Sallent, Abrera, Gurb,

Sant Bartomeu del Grau, Vic.

En el cas de Igualada, per exemple, en la redaccié del Pla Director de la Conca d'Odena,
ja es recullen les propostes de tracat de I'ETF, i en la redaccid del POUM, el
desenvolupament urbanistic del nou sector industrial ha estat determinant per la traca de

la linia i la ubicacid de I'estacidé de mercaderies.

Al cas de Manresa, I'arribada de I'ETF és una oportunitat que la ciutat vol aprofitar per
iniciar el desenvolupament urbanistic més enlla del riu Cardener, i des del punt de vista de
les xarxes d'infraestructures, la traca de I'ETF i la ubicacié de I'estacié de Manresa-Bages és
fonamental per la redaccié del projecte d'ampliacié de la xarxa de FGC i de la creacié de
noves linies de tren — framvia que donin cobertura a la petita regié metropolitana de la

ciutat.

5.2.5. Context infraestructural

Estd condicionat al context topografic, que fa que certs recorreguts sén singularment

dificils, tal com el pas d’'lgualada a Manresa o Manresa en direccié cap a Vic.

Si, des del punt de vista viari les connexions amb la xarxa existent son abundants i de gran
capacitat (A-2 des d'lgualada i Cervera, C-16 des de Manresa), des del punt de vista
ferroviari no passa el mateix. Les connexions entre Cervera i Manresa amb Barcelona es fan
mitjancant la linia Renfe, dins I'Gmbit de rodalies a Manresa i en la linia regional de Manresa
a Lleida a Cervera, una de les de pitjors prestacions del pais. Igualada es connecta amb
Barcelona amb els ferrocarrils, aixi com Martorell i Manresa. En tots els casos sén linies de

tracat sinuds i de velocitat comercial forca escassa.
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Fig. 49. La vertebracié general del territori de les comarques centrals

Font: Pla territorial parcial de les comarques cenfrals

5.2.6.El paper de I'ETF a les comarques centrals

El fram centfral de I'ETF circula enfre les ciutats capitals de comarca del centre de
Catalunya, amb una filosofia semblant a I'eix transversal viari, una alternativa a la
tradicional ruta pel litoral i prelitoral, representada en I'ambit ferroviari per la nova linia de la
LAV i en I"ambit viari per I'AP-7.

El pas per les comarques centrals convida a plantejar una connexidé per agquesta zona cap

a I'area metropolitana de Barcelona.
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Aixi, el projecte global de I'ETF ha de combinar un ramal que el connecti amb la xarxa
metropolitana. S’ha optat pel ramal des de la ciuvtat d'lgualada fins Martorell, per
connectar alld amb la linia de Renfe, permetent I'enllac amb la ciutat de Barcelona i

I'encaminament de mercaderies cap al Port.

El fram entre Cervera i Manresa desenvolupa un rol vertebrador en la xarxa ferrovidria de la
Catalunya Central, ja que en el decurs d'aquest es connecten diferents xarxes ferroviaries
d'Alta Velocitat com la baixada cap a Barcelona des d'lgualada, aixi com xarxes de

tramvia d’ambit local en aquestes poblacions.

Val a dir gue amb la construccié de I'ETF, la via actualment d’Adif entre Manresa i Cervera,
passaria a la tecnologia tren — tramvia, fet que permetria disposar de serveis més freqUents
per a la mobilitat local i una xarxa ferroviaria més integrada en el seu pas pels centres dels

municipis.
5.2.7. Descripci6 del tracat
Aquest fram ha presentat una gran diversitat de tracats per tres raons fonamentals:
e La gran accidentalitat de la topografia i la sensibilitat del territori.
e Elpas per les ciutats d’lgualada i Manresa.

e Eltracat del ramal de connexié a I'area metropolitana de Barcelona.

El pas per les ciutats és fonamental de cara al servei de viatgers, amb intercanviadors als

centres d'lgualada i a Manresa prop de I'estacio de la Renfe.

La relacio cap a I'area metropolitana es fa per un ramal des d’lgualada, que representard

una millora molt important als serveis existents a Barcelona.

= La linia troncal Cervera - Igualada - Manresa
— Relacié Segarra - Anoia

Des de Cervera el tracat discorre en tunel sota de I'Altipld de la Segarra, fins arribar a

I’ Anoia, on es preveu el pas pel Nord d'lgualada i d'Odena .

Pla Director Urbanistic per a la concrecid i delimitacié de la reserva de sol per a I'establiment de I'Eix Transversal Ferroviari 79



Memoria | Analisi detallada de I'ETF

Passada I'estacio de la Segarra, I'ETF discorre en paraliel a I'A-2 fins que s’enfila per la
carena de “lo Puig” passant pels termes d’Estards i Sant Antoli i Vilanova, continuant pel

sud de Sant Guim de Freixenet.
Per Montmaneu i Argencola, I'ETF travessa en tunel fins a Jorba, esquivant Jorba pel nord.

— Serveide la conca d’'Odena

Es tracta d’'un indret amb un caracter de gran importancia estrategica, ja que és la zona
més propera de Barcelona amb disponibilitat de superficie suficient per a dedicar a
activitats logistiques, la qual cosa es veuria afavorit per la possibilitat de connexid
ferroviaria. Els estudis van conduir a la seleccié d’lgualada com a emplacament més idoni
per a estacié de mercaderies, després de considerar raons orografiques, urbanistiques i

territorials.

L'entorn d'lgualada (Conca d'Odena)

Quan arriba a Igualada I'ETF separa els serveis de mercaderies que passen pel nord i els de
passatgers que ho fan pel nucli urbd soterrat, sota I'avinguda del Mestre Muntaner, on
s'estd estudiant la integracié d'una estacié intermodal de I'ETF el perllongament de I'actual
linia de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya Barcelona- Martorell- Igualada i amb la

tecnologia tren tramvia.

L'estacié de viatgers d'lgualada es preveu dins del nucli urbd, oferint cobertura optima al

nucli urba, serveix I'nospital i la futura zona firal.

Es va analitzar I'encaix de I'intercanviador amb la linia de FGC i es va fixar una rasant per a
I'ETF compatible amb diferents possibilitats d'encaix de la prolongacié de la linia de FGC.
També s’ha obtingut un intercanviador amb un elevat nivell de qualitat, que pot funcionar

com a terminal de serveis de I'ETF Barcelona-lgualada.

L'estacié de Mercaderies d’'lgualada se situa en el terme municipal d'Odena, en la part
superior de la zona de creixement de la ciutat prevista en els diferents plans directors
urbanistics i generals que s'estan redactant actualment. Aixi, ens els terrenys situats al nord
de I'A-2, de morfologia relativament plana, es projecta una gran zona logistica i industrial,

amb total connectivitat amb I'estacié de mercaderies.

L'estacié de Mercaderies es configura com a zona de PAET donada la factibilitat d’encabir
un tram notablement llarg d’alineacié recta i de pendent practicament plana. A la sortida
de l'estacio en direccié a Manresa ens frobem de seguida I'enllac amb el ramal de
Igualada a Martorell, comunicacié directa de la zona de I'estacid i del tram fins Cervera i

Lleida amb la zona de Barcelona.

Al terme municipal de Castelloli desvia direccié Martorell i puja direccid Odena on

s'enllaca amb la variant.
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— Relacié Igualada - Manresa

Una vegada passat Igualada, I'ETF discorre majoritariament en tinel per la Serra de Rubid.

Des d’Odena fins a Sant Salvador de Guardiola passa en tinel pel terme de Castellfollit del

Boix i arriba vorejant pel nord I’ Altipld de Santa Caterina a Manresa.

Un tunel de 8 km i un tram que combina tunels de poca distdncia amb viaductes sén les

principals caracteristiques del tracat fins Manresa.

Les ciutats comunicades per I'ETF es troben al fons de valls, que, siguin més amples o més
estretes, sdn envoltades per relleus amb forca pendent que impedeixen ser assolits per la
linia. Aixi, quan el tren vol deixar la part baixa de la vall, malgrat es trobi amb relleus de
modesta altimetria, no t& mes remei que fer-ho mitjancant tunel. En el cas entre Igualada i
Manresa, el trajecte es realitza en constant baixada, primer amb diferents tunels. El tfracat
intenta en aquesta zona respectar al maxim els terrenys agricoles de la zona de Salelles,
adaptant-se al corredor creat per la C-37 en la zona de Sant Salvador de Guardiola, i fent
un petit gest que voreja les explotacions agricoles del sector fronteres de Salelles entre Sant
Salvador de Guardiola i Manresa. Un cop passada la riera de Rajadell amb viaducte, el

tracat passa per sota del barri de Bellavista i encara I'entrada a I'estacié de Manresa.

—  Pas per Manresa - Servei al Bages (El Nus ferroviari de Manresa)

D'acord amb el planejament territorial en curs de redaccid, es preveu que I'estacié de I'ETF
coincideixi amb I'actual estacid de Rodalies Renfe, duent implicita una profunda

reestructuracié de la xarxa ferrovidria del Bages.

La ubicacié de la nova estacié de Manresa donard servei a la ciutat existent a la vegada
als nous barris que es preveuen desenvolupar a Manresa cap al Sud, concretament en

I'altipla de Santa Caterina.
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Ambit de I'intercanviador Manresa-Bages

L'encaix en planta i perfil de I'ETF a nivell de l'intercanviador de Manresa-Bages ha estat
dissenyat de manera que sigui compatible amb condicionants urbanistics, de tracat i de
relacié amb les altres linies de ferrocarril. En la concepcid de I'intercanviador s’han analitzat
els diferents modes que comprendrd, que inclouen la linia de rodalies de Renfe, el nou tren
— framvia Manresa-Lleida, la linia de FGC amb la nova traca prevista a la xarxa ferrovidria
del Bages, autobusos urbans i interurbans, estacionament per a vehicles privats, taxis,

bicicletes i accessos de vianants que fravessen el riu Cardener.

A més a més, I'oferta d’infraestructures es veuria complementada pel desenvolupament de
noves linies tramviaires en I'entorn de Manresa, poblacions com ara Sant Joan de

Vilatorrada, Sant Fruitds de Bages, Suria i Sallent.

L'estacié de Manresa es colloca de forma tangencial a la ciutat vella, sobre I'estacid
actual de RENFE, i, i a cota 230, la més baixa que assoleix el tracat de I'ETF en el tram

principal.

Sobre la riba del Cardener tfrobem I'estacié actual de Renfe, aproximadament a la cota
210. Des de I'altre costat del riu apareix el tunel de la prolongacid dels Ferrocarrils de la
Generdlitat, que entronca amb el sector de I'estacié a la cota 220 aproximadament.
Immediatament a sobre, de forma paraliela al fram de Renfe, apareixen les vies de I'ETF,

configurant una estacié a 3 nivells, centre de la xarxa comarcal.

Pla Director Urbanistic per a la concrecid i delimitacié de la reserva de sol per a I'establiment de I'Eix Transversal Ferroviari 81



Memoria | Analisi detallada de I'ETF

En aquesta nova estacid de Manresa hi confluirien, doncs, els frens de I'actual linia de

rodalies Renfe i I'ETF.

Un cop passa I'estacié de Manresa, I'ETF vola sobre el Cardener amb un viaducte de forca
impacte visual en el corredor del riu, i passant sota I'actual linia de FGC que va al vessant
esquerra de la vall, entra en un tunel per travessar, entre 30 i 60 metres per sota, el barri de

La Balconada, i esquiva el nucli de Viladordis.

A la sortida del tUnel, cami de I'enllac cap a Vic i Girona, I'ETF aflora a la superficie poc
després de sobrepassar la ronda est de Manresa (C-55), i va guanyant cota a pendent
maxima per poder sobrepassar amb un viaducte el conjunt de I'enllac de Manresa centre i

la propia autopista C-16.

— Relacié Manresa - Vic

A la Sortida de Manresa, un cop superada |'autopista, i un cop passats Sant Fruitds de
Bages i Navarcles, incorporar de nou un tram recte i planer per la implantacié de un PAET.
En aquesta ocasié la plana del Bages permet I'existencia de la recta necessaria
practicament de forma natural. la traca passa entre Sant Fruitds i Navarcles de cara a

encaminar-se cap al corredor de I'Eix tfransversal viari C-25.

En aquest sector del Bages, el tracat esta dissenyat de forma que s'allunyi dels nuclis urbans.

Pas de la C-25 per Costes de Vilasoleiat a Artés

El pas per Santa Maria d'Olo es fard en tunel
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Més enlla fins i Vic, per causa de la dificil topografia entre les dues ciutats. Amb abséncia
de corredors naturals, totes el pas de I'ETF imposa la construccié del gran tUnel central de

més de 20 km.

Passa forca parallelament a I'actual eix transversal viari C-25, passant pel sud del nucli
d'Avinyd i a I’ Altipla del Liucanes travessa el Serrat de Sant Nazari, la Serra de Deveses i dels
Liadres. | finalment s’ajusta a la C-25 entre el Solell de Can Valéncia i la Baga de la Pujada
a l'est de Vic fins arribar a la Plana de Vic. Les condicions de pas per la vall de la riera de
Gavarresa séon forca favorables en gran part del seu recorregut, pero I'afectacié a I'entorn
natural de la riera no es veuen compensades per la reduccid de la longitud del tUnel que

implica el pas per aquesta zona.
A la sortida d'aquest gran tunel trobem I'enllac amb el tram 3.

—  Elramal Igualada - Martorell

D’'acord amb el PITC, la planificacié dels enllacos de I'ETF entre el tronc central de I'ETF i el

nus ferroviari de Martorell obeeix a una doble necessitat:

e disposar d'infraestructura ferroviaria per a poder transportar les mercaderies del Port de

Barcelona sense utilitzar la via Barcelona - Figueres,

e i millorar els serveis ferroviaris per a passatges entre Barcelona i I'Anoia i el Bages, que

actualment disposen de temps de recorregut superiors a I'hora.

Es tfracta d'un tram amb una alta dificultat téecnica deguda a I'orografia complexa i a un

entorn forca consolidat en el qual s’ha intentat minimitzar els impactes d'aquest eix.

Aquesta alternativa contempla un tUnel important, el tunel ferroviari del Bruc de més de 9
km, seguit d'un fram amb diversos viaductes fins arribar a Martorell on els serveis

s'encaminaran cap a I'Area Metropolitana de Barcelona.

L'ETF surt pel sud d’'lgualada buscant el corredor de I'A-2 direccid Martorell pel terme
municipal de Castelloli, travessa la Serra del Ginebre en tunel (paraliel al tunel viari del

Bruc) fins a els Hostalets de Pierola, on va parallel a la Riera de la Pierola.
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— Pas per Martorell i connexié a la xarxa

El tracat enllaca amb la linia Vilafranca - Barcelona en el terme municipal de Sant Esteve
Sesrovires. Els serveis de I'ETF en direccid Barcelona passaran doncs per la estacid Martorell

de Renfe.

5.2.8. Questions mediambientals

» El fram central Igualada - Manresa - Vic

El tracat no afecta a cap espai PEIN ni Xarxa Natura 2000, ni inventariats com a patrimoni

geologic.

Si que es produeix el creuament en viaducte o a cel obert de diverses mostres d’habitats
d’interés comunitari, alguns dels quals estan qualificats com de proteccid prioritdria. Entre
els de proteccid prioritaria estan les Pinedes submediterranies de pinassa a Castellfollit del
Boix i Sant Salvador de Guardiola, Vegetacid gipsicola ibéerica (Gypsophiletalia) a Jorba i
Sant Marti de Tous, i prats mediterranis rics en anuals, basofils (Thero-Brachypodietalia) a

Estards.

Pel que fa a I'afectacié sobre els cursos d’aigua interceptats per la tfraca, destaquen el pas
sobre el riu Llobregat, el riu Cardener i el riu Anoia. Els creuaments sobre aquests es

produeixen en viaducte.

Pel que fa als punts sensibles de la vegetacié poden quedar afectats els pradells terofitics,
comunitats i hdbitats de la Rabassa (torrent del Prats i Plans de Pa Sec), al voltant del

municipi d'Estarads, i la bardissa amb roldor (Rubo-Coriarietum) associada al riu Anoia.

Els creuaments que es produeixen amb el riu Anoiq, el riu Lliobregat, el torrent de les Fonts i

la riera de Rajadell suposen la intercepcié d'espais amb funcions de connexié biologica.

En quant a I'afectacid sobre dmbits de distribucid d'especies de fauna protegides, suposen
un risc d'alteracié de part dels ambits de I'dliga cuabarrada, el falcd peregri i I'esparver
cendrds. L'estudi informatiu de I'ETF haurd de prendre les mesures preventives per tal de

minimitzar-ne I'impacte.

L'entrada a la ciutat de Manresa, on es preveu la construccid d'un viaducte que travessard

el cingle del riu Cardener tindra un impacte acustic, visual i atmosferic. En aquest mateix
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sector es produeix una afectacid sobre els barris de Vistalegre, Les Tres Creus, i en menor

grau a Bellavista. Els procediments constructius hauran de reduir aquest impacte.

Respecte al patrimoni cultural identificat i inventariat al llarg de I'ambit en el que es preveu
el pas de la traca, els elements de patrimoni arquitectonic es tfroben a distancies entre 50 i
100 metres respecte a I'alternativa de la traca i es tracta de dos creus de terme al municipi
de Manresa. Quant als elements de patrimoni arqueoldgic cap queda directament afectat

pel pas de I'ETF en aquest tram.

* Elramal Igualada - Martorell

Pel que fa als espais naturals protegits el fracat travessa el PEIN de Roques Blanques en

tunel de gran profunditat.

Entre els habitats d'interés comunitari que han estat identificats al llarg del recorregut es
troben les pinedes submediterranies de pinassa (Pinus nigra ssp salzmanii) codi 9530 com a
habitats prioritaris en un petit fram a I'alcada de Castelloli. Entre les mostres d'habitats no
prioritaris es tfroben les Pinedes mediterranies de pi blanc (Pinus halepensis), les Alberedes,
salzedes i alfres boscos de ribera codi 92A0, I'Alzinar i carrascar (Quercetum rotundifoliae) i

les Jonqueres i herbassars graminoides humits, mediterranis, del Molinio-Holoschoenion.

Quant als elements de patrimoni geologic el corredor queda proxim a la Successid
miocena dels Hostalets de Pierola amb trams en desmunt i en tunel, que podran evitar
afectar gracies a mesures adequades. D'altra banda, a finalitzacié a Martorell, coincideix

just amb I'inici de la Successié miocena de la Costa Blanca.

Pel que fa a la hidrologia, aquest fram comporta creuaments amb el Riu Anoia, essent
aquest el principal curs. També es produeixen interseccions amb cursos de menor entitat
com ara la Riera de Magarola o el torrent Gran d’'Abrera. No es produeix el pas sobre de

cap aquifer protegit ni tampoc hi ha zones humides inventariades proximes a aquest tram.
Els punts sensibles del medi biotic afectats pel tram Igualada sén:

e FEl forest de Can Cases i el Torrent de Llops, un espai amb interes I0dic i ecologic.
L'efecte sobre aquest espai també comporta la intercepcié de corredors faunistics de

caracter local.

e Bardissa amb roldor (Rubo-Coriarietum) associada a la riera de Pierola.

Altres intercepcions amb determinats indrets de I'admbit tindran repercussions sobre el paper
com a connector que desenvolupen els espais actualment. Es el cas dels creuaments que

es produeixen:

e creuament amb la riera de Magarola I'impacte del qual esta associat a les obres del
viaducte i a I'alteracié de les condicions en les que es donen les relacions de
connectivitat entre paratges agroforestals i de ribera de la meitat meridional de la

comarca de I'Anoia i el Riu Llobregat,

e impacte sobre el corredor del Llobregat degut a la intercepcid del corredor faunistic

associat a aquest,

e creuament multiple i trajecte paraldel a la Riera de Pierola en el que es produeix la
intercepcid del connector faunistic entre la zona agroforestal de les valls de I'Anoia i el
riu Llobregat. L'afectacié es concentra sobre les poblacions d'dlbers, pollancres, roures,
lledoners i gatells que realitzen una important funcié en I'estabilitzacié de les lleres

enfront les fortes avingudes.

Quant a l'afectacid sobre ambits de distribucid d’'especies de fauna protegides, la
presencia d’espais com Montserrat i la proximitat de Sant Lloreng del Munt i I'Obac fan que
la les especies protegides siguin més freqUents al llarg d'aquest fram que no pas en el tram
principal. El corredor per al fram Igualada comporta un risc d’'alteracié de part dels ambits

de I'dliga cuabarrada, el falcd peregriil'esparver cendros.

L'estudi informatiu de I'ETF haurd de minimitzar aquestes afectacions.
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Reduccid d’afeccions reduint les dimensions dels estreps:

- Restitucié de la vegetacié passant de trinxera a tunel o fals tinel:

- Regeneracio de talussos:

- Combinacié de reduccié d'impacte sobre la vegetacio i disminucié de la confaminacio
acustica:

Fig. 50. Solucions proposades per a la integracié de la infraestructura en el territori

Font: Font: informe ambiental estudis de fracat fram Il Cervera - Igualada — Manresa
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Altres zones sobre les que I'impacte de la traca serd rellevant seran les urbanitzacions de
Can Rial i del Mas d'en Gall a Esparreguera. Algunes de les cases quedaran directament
afectades pel tracat, mentre que d’altres patiran els efectes acustics i visuals del pas de
I'"ETF.

Respecte el patrimoni cultural, s’'identifiquen dos jaciments arqueoldgics propers a la traca,
a distancies entre 0i 50 metres de la traca, com Can Parera a Castelloli, i a distancies entre

50i 100 m de la traca com Els Vilars a Odena.
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5.3. Tram 3: Vic - Girona (Vilobi d’Onyar)

5.3.1. Ambit d’estudi del PDU-ETF en el fram 3

Aquest territori compren les seglents comarques:
e L'Osona
e LaSelva
Pel que fa als municipis afectats son els seglents:

Vic, Gurb, Folgueroles, Calldetenes, Sant Julid de Vilatorta, ArbuUcies, Sant Hilari

Sacalm, Santa Coloma de Farners, Brunyola, Sils, Vilobi d'Onyar.
Aquest fram és el tram més curt dels fres, perd amb desnivells més importants, on:
e Comenca a una cota prop de 500 (ciutat de Vic),
e L'Eix transversal viari passa el coll del Revell a cota 821,

e Laplana de I'Onyar al final del fram se situen una mica per sobre se la cota 100.

5.3.2. Context biofisic

» Descripcié geologica

El fram Il de Vic a Girona discorre pels diposits oligocens i eocens de la Depressid de I'Ebre
en el sector de Santa Maria d'Ol6 a Sant Sadurni d'Osormort, pels paleozoics de la
Serralada Prelitoral entre Sant Sadurni d'Osormort i Santa Coloma de Farners i pels materials

nedgens de la depressid de la Selva en el seu tram final.

» Descripcié geotecnica
— Roques

Unitats de conglomerats i gresos. Detritiques cimentades d’aspecte massiu
Unitats de carbonats. Calcaries molt cimentades

Unitats de guixos.

Roques ignies o gneissos .S'inclouen les roques ignies intrusives, i els gneis (roca metamorfica

semblant al granit)

Rogues metamorfiques. Fillites, esquists i grauvaques, en els diferents graus i en general

roques infensament foliades.

— Roques toves o sols durs

Unitats lutitiques. Esta constituit per | unitats d’argil lites i limolites prequaterndries

Unitats lutitiques carbonatades. Lutitiques amb ciment carbonatat, genéericament

denominades margues

Unitats amb presencia de guixos. Alternances de roques dures (conglomerats, gresos o

calcdries) i roques toves (lutites i margues) que presenten intercalacions de guixos.

— Alternances roques dures i toves

Unitats amb predomini de roques dures (Conglomerats, gresos o calcdries). Alternances de
rogues dures (conglomerats, gresos o calcaries) i toves (lutites i margues) on predominen les

roques dures.

Unitats amb predomini de roques toves. Alternanca de roques dures (conglomerats, gresos

o calcaries) i toves (lutites i margues) amb predomini de les roques dures.

Unitats amb preséencia de guixos. Alternances de roques dures (conglomerats, gresos o
calcaries) i roques toves (lutites i margues) que presenten intercalacions de guixos i que

també en poden incloure de gresos o carbonats.

— Sols

Diposits alluvials actuals (graves i sorres). Diposits de terrasses i mantells alfuvials d'edat
holocena i estan formats per de graves i sorres, i menys frequentment intercalacions de

llims.

Diposits al luvials antics (graves i sorres). Constituit per diposits de terrasses i mantells al luvials
d'edat pleistocena que estan formats per de graves i sorres amb una matriu lutitica

sorrencd.

Diposits colluvials (clasts i lutites). Diposits quaternaris de vessant formats per clasts i blocs
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Diposits lacustres (argiles i llims). Constituits pels diposits holocens d'argiles i llims, amb

intercalacions de sorres fines, associats a zones lacustres, litorals o deltaiques

Diposits piroclastics (gredes). Diposits clastics de procedencia volcdanica, essencialment

gredes.

Diposits d'alteracié (sauld). Es considera els materials resultants de I'alteracio superficial de
les roques granitiques. Es dona quan el granit ha perdut la consistencia de roca i es

considera un sol granulat més o menys cohesiu molt dens.

= Arees de proteccié ambiental

Els espais PEIN i Natura 2000 corresponents a I'ambit d’estudi sén bdsicament:

e Fls Turons de la Plana Ausetana, no inclos a la proposta catalana Natura 2000, la part

afectada correspon als situats en el municipi de Gurb, denominats "turons testimoni",
e Savassona, espai allargat al llarg de carenes fins al coll de Romegats al sud,
e Les Guilleries, gran massis situat al nord del corredor,

e El Montseny, situat al sud.
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Fig. 51. Els sectors PEIN i Natura 2000 al voltant de I'ETF

Font: elaboracié propia amb base a dades del Departament de Medi Ambient i Habitatge

Els condicionants de tipus ambiental que, en general, resulten d’elevada importancia, en
el cas que ens ocupa resulten bastant critics ja que els espais naturals protegits tenen unes
extensions molt elevades, i es tfroben molt proxims entre si, en particular, els espais naturals

del Montseny i de les Guilleries, restringint enormement les possibilitats de pas pel territori.

Es convenient ressaltar, tot i que a la practica sigui necessari I'Us de llargs tinels per
travessar la zona muntanyosa entre Vic i Santa Coloma, que no resulti en absolut adequat
plantejar els tUnels sota els espais naturals, ja que necessiten activitats i installacions en
superficie (ventilacio, sortides d’emergencia, pous intermedis d'atac, tractaments del
terreny realitzats des de la superficie, sondeigs d'investigacié geotécnica, etc.) que

resultarien condicionats, sind impedits, per tfrobar-se en sol protegit.

Exceptuant aquestes amplies zones de sol protegit per la seva qualitat natural, la resta de
condicionants de tipus ambiental (patrimoni arqueologic, espais d'interés...), tot i que
també imposen limitacions, no sén tan restrictives (almenys quant al plantejament general

de corredors i alternatives de tracat).
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5.3.3. Context socioeconomic

La qUestid més fonamental és el fet de poder oferir una connexié alternativa a la carretera

entre les terres Gironines i les comarcals cenftrals.

5.3.4. Context urbanistic

Aquest territori compta amb el Pla Territorial Parcial de les comargues centrals aprovat

(vegi's apartat 2.2.1).

Segons les informacions en mans de I'equip redactor en data de tancament d'aquest
document, dels 11 municipis afectats, uns 5 estan en procés de redaccid del POUM, en

diverses fases d'avancament: Vic, Gurb, Brunyola, Sils, Vilobi d’Onyar.

5.3.5. Context infraestructural

A continuacié s'analitzen les principals infraestructures planificades per considerar si
poden arribar a suposar un condicionant al fracat de la nova linia ferrovidria o, al contrari,
que I'ETF sigui un condicionant per a elles, la qual cosa, en qualsevol dels dos casos, pot
fer aconsellable modificar en consequéencia, el tracat de I'ETF per aconseguir la solucid

global més adequada.

» |nfraestructures ferroviaries
Les infraestructures ferroviaries planificades, que poden arribar a tenir algun fipus
d’'incidéencia amb I'ETF, sén les segUents:
e Llinia Lleida — Barcelona - frontera francesa (LAV d’Adif).
e Desdoblament Montcada - Vic.

e Desdoblament Vic — Ripoll.

» Infraestructures viaries

Les infraestructures vidries planificades, que poden arribar a tenir algun tipus d'incidencia

amb I'ETF, sén les segUents:

e Ampliacio 3r carril AP-7 entre Macanet de la Selvaila Jonquera

e A-2/N-ll: reconversio en autovia entre Macanet de la Selva i la Jonquera

e C-25:reconversidé (desdoblament) entre les Oluges — Riudellots de la Selva (A-2)
e C-17: desdoblament Vic — Ripoll

¢ Ronda nord de Vic. Desdoblament tfram Gurb - Sant Julia de Vilatorta

e Ronda est de Vic. Tancament de la circumval 1acié pel sud-est

Es convenient assenyalar que, donat el mig-llarg termini per al qual s’ha plantejat I'ETF,
probablement gran part de les infraestructures vidaries que s'assenyalen s’executin abans
que la nova linia ferrovidria, per la qual cosa serd imprescindible no tan sols que I'ETF es
projecti evitant ser un condicionant critic per al disseny de la resta de les infraestructures,
sind que serd molt important que el projecte i construccié de les altres infraestructures no

impossibilitin, o compliquin en excés (i innecessariament), I'execucio de I'ETF.

5.3.6.El paper de I'ETF al tram Vic - Girona

Es un paper de connexid totalment nova per ferrocarril, amb la seva arribada a una capital

de comarca (Santa Coloma de Farners) que mai ha tingut tren.

Més enlld, permetrd la connexid entre diferents xarxes, gracies a la estacié intermodal de
Vic d'una banda i les connexions cap a 'aeroport de Girona Costa Brava i la ciutat de

Girona d'una altra.

5.3.7.Descripci6 del tragat

= Servei ala plana de Vic i I'Osona

L'entrada de Vic és un dels punts més complexes des d’'una Optica ambiental, ja que el fet
que les mercaderies discorrin per I'exterior de la poblacié impliquen I'obertura de nou

territori en un dmbit extremadament sensible.
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Vista de la plana de Vic

Un tracat proposa, a més a més, que I'ETF arribi a la Plana de Vic per la Baga de la Pujada.
El tUnel passard el Pla del Toneu, saltard I'eix transversal viari pel nord del Gali, i seguird en

parallel a l'eix tfransversal viari.

El tfracat segueix en by-pass ferroviari que discorre tota la plana de Vic practicament en
paralel ala C-25i ubica I'estacio en la interseccié amb la linia Barcelona - Vic — Puigcerda
al terme municipal de Gurb, excentrica per tant a la ciutat de Vic, com a intercanviador

del Metro comarcal de I'Osona.
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» Relacid Vic - Girona

El fram que travessa el massis de les Guilleries es preveu majoritariament en tunel, estimant-
se la construccié de dos tunels de gran longitud. El primer des de Santa Eugénia de Berga
fins a Sant Pon¢ de la Verneda (6 km) i el segon al nord-est del terme d'Espinelves fins a

Santa Coloma de Farners (16 km).

El tracat evita tot tipus d'impacte sobre els aquifers en la zona de Sant Hilari de Sacalm,

principal escull ambiental per al fram en tunel entre Vic i Girona.

Per a aconseguir disposar l'estacié de viatgers de Santa Coloma de Farners, com a
capital de comarca de la Selva, en una zona proxima als nuclis urbans, resulta
imprescindible acostar la fraca de I'ETF mitjancant un ramal de parametres reduits

(fonamentalment els pendents longitudinals) per a Us exclusiu de trens de viatgers.
Es proposa, doncs, una bifurcacié per tal d'obtenir:
e Eltroncal per a mercaderies passa pel sud de Brunyola i Vilobi d'Onyairr,

e Lalinia de serveis de viatgers que passa entre el nucli urbd de Santa Coloma de Farners

i la urbanitzacié Santa Coloma Residencial, amb una estacié enmig.

La peculiar configuracié de Santa Coloma de Farners, amb una important zona
residencial (Santa Coloma Residencial) a uns 2 km del centre urbqd, i 'abrupte del terreny, i
mal ajustament del tracat al mateix, fa que es plantegi I'estacié en l'exterior de la
poblacid, entre Santa Coloma i el seu nucli residencial, a uns 2 km i 1 km de distancia,

respectivament.

Aquesta estacid es localitza al costat de la carretera que una ambdds nuclis i les

carreteres C-65i C-25, garantint-se amb aixo l'accés.
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Per a I'estacio es proposa un esquema de la segUent forma:

Fig. 52. Esquema de l'estacié de Santa Coloma de Farners

Font: Estudi de tracat de I'Eix Transversal Ferroviari. Tram Vic — Girona

Amb la solucié aixi adoptada s'‘aconsegueix una adequada funcionalitat ferrovidria al
mateix temps que es minimitzen les afeccions a les zones urbanes encara que amb una

implantacio per a l'estacié de viatgers molt proxima als nuclis de poblacid.

Els ramails s'ajunten i recorren fins al PAET previst al Sud de Girona a I'alcada de I'aeroport.
L'ETF s’acaba en aguest punt perd els serveis poden continuar per la LAV que els permet

connectat amb :
e Laciutat de Girona i direccid a Franca,

e La futura connexié amb I'Aeroport de Girona, que no forma part de I'ETF.

I AEROPORT

m ESQUEMA P AET. GIROMA-AEROPORT
-\
e
BCN FRANCA
- —

<<750m

Fig. 53. Possible esquema de connexié PAET Girona-Aeroport

Font: Estudi previ de corredors i de caracteritzacié d'alternatives de I'Eix Transversal de Catalunya

En aquest corredor de transit hi conflueixen sis eixos potents, tres ferroviaris i tres viaris. Les
caracteristiques morfologiques favorables del territori abonen la proposta de connectar

I'ETF en aquest indref.

5.3.8. Questions mediambientals

Pel que fa als Habitats Comunitaris d’'Interes Prioritari, cal destacar que hi ha una massa
boscosa extensa de pinedes submediterranies de pinassa (Pinus nigra), a la zona de la

baga del Flequer i la baga de les Berengueres.

En relacié a la fragmentacié del territori I'ETF ressegueix la vall de la Riera Gavarresa.
Aquesta té& un notable valor paisatgistic per la combinacidé de meandres i tallats fluvials

amb el mosaic agroforestal tfradicional.

En relacid al patrimoni cultural, es localitza en un dmbit amb poca presencia d’elements
catalogats. Cal tenir en compte, perd, que es tracta d'una zona poc estudiada a nivell

d'arqueologia.

Els corredors avaluats en aquest tram no afecten directament arees d’interés geologic.
Tampoc s'identifiquen darees incloses en perimetres de proteccié d'aigies minerals ni

aquifer protegits.

Un cop ens apropem a la plana de Vic, discorre en forma de corona pel perimetre Nord de

Vic.

L'entorn de Vic, en tota la seva corona perimetral, es caracteritza per la presencia de
camps de conreu, majoritariament herbacis de secd, definint-se aquest tret com el
caracteristic de I'ambit. En tot cas destacar Unicament que a I'est de Vic, més enlld de
Sant Julia de Vilatorta, es déna una transicié abrupte entre la plana agricola i les masses

boscoses, establint-se en aquest cas diferencies substancials entre els dos ambits.

Cap dels corredors afecta directament espais protegits, tot i que el corredor Nord es
desenvolupa proxim a I'Espai d'Interes Natural Turons de la Plana Ausetana, al terme de
Gurb. En la seva transicid cap el tram I, es plantegen proxims al PEIN i espais de la Xarxa
Natura 2000 de Savassona, alhora que també creuen I'espai d’interes geologic codi 219 all

terme municipal de Sobrevia — Coll de Romagats.

Pel que fa als habitats d’interés comunitari prioritari I'ETF no afecta mostres d'extensid ni

qualitat destacables. Unicament a llevant de Vic, a la transicié entre la plana i la
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muntanya, en el seu limit amb el fram Il hi ha unes petites mostres del prats mediterranis rics

en anuals.

En relacié a la fragmentacié del territori cal comentar que I'eix transversal ferroviari discorre

parallel ala C-25.

En aguest fram prenen especial rellevancia els elements patrimonials identificats. A banda
dels elements localitzats en el casc urbd de Vic, s’ha de destacar la presencia de

nombrosos jaciments arqueologics i elements patrimonials arquitectonics.

Els corredors avaluats no inclouen aquifer protegits o drees dins perimetres de protecciod per

a aigues minerals.

Deixant la plana de Vic direccié Girona ens endinsem en un tram caracteritzat per la
presencia del Montseny i les Guilleries. Aquests son espais naturals protegits per diverses
figures legals, que encaixen i estrenyen les possibles alternatives de tracat a l'inici del
subfram, al seu pas per Espinelves. El corredor afecta I'extrem sud-occidental de Les
Guilleries (tot i que es projecta en tunel). Al Sud trobem I'Espai Natural de la Riera
d'Arbucies al pas per la riera de Riudecds o Pineda, I'extrem sud occidental de Les
Guilleries. D'altra banda, en I'inici del tram, en la seva connexié amb el subtram de la plana
de Vic, es tfroba I'espai protegit de Savassona. En la resta del tram hi ha menys

condicionants territorials.

En aquest ambit s’'identifiquen diversos Habitats d'Interés Comunitari prioritaris. Es fracta de
vernedes associades a la densa xarxa de torrents i rieres que solca aquest territori entre el

Montseny i les Guilleries.

En relacié a I'drea en que es projecta aquest tram, i en concret pel que fa a la vegetacio
present, s'"ha d’esmentar que a I'entorn de Sant Sadurni d’Osormort es localitzen paisatges
de gran qualitat estetica, constituits per boscos amplis de roures, pi roig o freixenedes. En el
descens de les Guilleries cap a la plana selvatana, prop de Santa Coloma de Farners, i al
nord de la C-25, hi ha dmplies extensions de boscos ben constituits, en els que predomina
I'alzina surera (Quercus suber) alternant amb vegetacidé caducifolia a les fondalades i zones

obagues.

A I'area estudiada hi ha diverses concessions mineres per a I'aprofitament d’aigUes
minerals. En el terme de Sant Hilari Sacalm, hi ha el perimetre de proteccid, Fontvella.

Proxim al corredor es localitza el perimetre de proteccié de Fontdor. Ja en el terme
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municipal de Santa Coloma de Farners, ens endinsem en una darea en que hi ha I'aquifer
protegit de la Riera de Santa Coloma. En aquest fram final es passa proxim al perimetre de

proteccid de les aiglies minerals anomenat Fontselva.

Respecte a la fragmentacié del territori el corredor creua una zona molt forestal pero ho fa

majoritariament en tUnel, minimitzant I'afeccid.

En relacié al patrimoni cultural, en aquesta zona trobem diversos elements constitutius del
patrimoni arquitectonic, identificant-se La Cau, la Masia la Telleda, Castell Mas Carbd / La
Rovira, i el Clopés. A la zona Sud també s’identifiquen alguns elements patrimonials entre

els que es cita ca n'Aulet.

A I'extrem Est es travessa en tUnel per la zona on es troba I'església de Sant Miquel de
Cladells.

Quan ens endinsem a la Plana Selvatana direccidé Girona, no frobem uns condicionants

naturals d'especial rellevancia definint el corredor parallel a la C-25

El tram arrenca a llevant del terme municipal de Santa Coloma, encara dins I'ambit

protegit de I'aquifer de la riera de Santa Coloma.

En I’area en que es projecta el corredor no hi ha espais d'interés natural ni inclosos a la
Xarxa Natura 2000. Tampoc es localitzen drees d'interés geoldgic ni perimetres de

proteccio per les aigies minerals.

Tot i la presencia d'alguns cursos fluvials destacables com I'Onyar, amb vegetacid de

ribera molt interessant, no hi ha Habitats d’Interés Comunitari prioritaris .

En relacié a la fragmentacié el tracat discorre en gran part a prop de la C-25 minimitzant les
alteracions sobre el territori en el municipi de Santa Coloma. Menfre que en el tram
comprés entre Brunyola i Vilobi d'Onyar el tracat s’aparta de la C-25 augmentant Ia

fragmentacié del territori.

Els condicionants més significatius en aquest ambit estan relacionats amb el patrimoni
cultural. Aixi, als entorns de la C-25 es localitzen diversos jaciments arqueologics, entre els
que es poden citar d'Oest a Est, el Gavatxd / El Gabatjd, Can Tirinet / Can Formiga, La
Creu, Can Trias — Vives Tortadeés, Serrallonga, Quatre Carreteres, Quilometre 16 / LS - 16, Can
Magre LS 9 — 10, Serra de Cugols | i Il, Can Serra, Pont del Cami Ral sobre el Riudevillg,

aqguests Ultims més proxims a Vilobi d'Onyar.
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Memoria | Analisi detallada de I'ETF

El factor més condicionant per aquest corredor és la presencia d'elements constitutius del
patrimoni cultural. En aquest sentit, a banda dels elements fins ara catalogats, la definicid
de detall de I'ETF dins agquest corredor haurd de complementar-se amb estudis de detall i
prospeccions superficials a efectes d'identificar noves darees amb presencia de restes

susceptibles de formar part del catdleg de patrimoni cultural catala.
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